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Abstract not available for NL 1016618 (A1) 
Abstract of corresponding document: EP 1207499 (A2) 
System to be used in wheeled vehicles, for 
registration, processing and storage of data with 
respect to trips of the vehicle, comprising means for 
data transfer between the system according to the 
present invention and suitable electronic devices in 
said vehicle or in the proximity of said vehicle, 
characterised by the fact that the system according 
to the present invention comprises means to control 
at least one other electronic device in such manner 
that through said electronic device, trip data as 
registered, processed and stored by the system 
according to the present invention, is transferred to 
one or more telecommunications and/or 
datanetworks outside the vehicle. 
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ir de inrichting geregistreerde, bewerkte 
i naar telecommunicatie- en/of datanetwerken 



) Inrichting bestemd voor gebruik in een voertulg, voor het registreren, bewerken en opslaan van gegevens met 
betrekking tot ritten van dat voertuig, omvattende voorzieningen voor gegevensoverdracht tussen de inrichting 
en daarvoor geschikte elektronische systemen in het voertuig en/of in de nabijheid van het voertuig, waarbij 
de inrichting volgens de uitvinding voorzieningen omvat om ten minste een ander elektronisch systeem in het 
voertuig of in de dlrecte nabijheid van het voertuig, zodanig aan te sturen, dat via dit systeem de door de 
inrichting geregistreerde, bewerkte en opgeslagen ritgegevens worden overgedragen naar een of meerdere 
telecommunicatie- en/of datanetwerken buiten het voertuig. 
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INRICHTING WELKK HET MOGELIJK MAAKT OM DOOR DE INRICHTING 

GEREGISTREERDE , BEWERKTE EN OPGE SLAGEN RITGEGEVENS VAN 
EEN VOERTUIG OVER TE DRAGEN NAAR TELECOMMUNICATE - EN/OF 
D AT ANE TWERKEH BUITEN HET VOERTUIG 

5 {VERSIE 6 - 15-11-' 00} 

De uitvinding heeft betrekking op een inrichting 
voor gebruik in voertuigen, die het mogelijk maakt om 
gegevens met betrekking tot een rit van het voertuig, 
zoals een ritnummer, datum en tijdstip van het begin van 

10 een voertuigrit, datum en tijdstip van het einde van een 
voertuigrit, de kilometerstand aan het begin en aan het 
einde van een voertuigrit, en een aanduiding van de hoe- 
danigheid van de rit, bijvoorbeeld prive, zakelijk, woon- 
werk, te registreren, te bewerken en over te dragen naar 

15 een of meerdere telecommunicatie- en/of datanetwerken 
buiten het voertuig. 

Van oudsher is in automobielen en andere (motor) - 
voertuigen een inrichting aanwezig voor registratie van 

20 de door het voertuig afgelegde af stand. Ook heden ten 
dage zijn veel van deze "kilometertellers" nog gebaseerd 
op een mechanische conversie van wiel- of as-omwentelin- 
gen naar afgelegde afstand, welke wordt weergegeven via 
een mechanisch of elektronisch telwerk in het dashboard 

25 van het voertuig. Naast een mogelijkheid voor het 
registreren van de totale afstand die het voertuig heeft 
afgelegd sinds zijn ingebruikname, is vaak ook een moge- 
lijkheid aanwezig om de per rit afgelegde afstand te 
registreren via een zogenaamde "dagteller", welke aan het 

30 begin van een rit op nul kan worden gesteld. Bij genoemde 
conversie van het aantal wiel- of as-omwentelingen naar 
afgelegde afstand, kunnen afwijkingen optreden in de orde 
van grootte van vijf procent. 

Tegenwoordig vindt de genoemde af standsmeting 
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steeds vaker via elektro-mechanische opnemers plaats, 
teneinde de af standsinformatie in elektronische vorm te 
kunnen verwerken in de regel- en besturingselektronica, 
die in de hedendaagse voertuigen een steeds belangrijkere 
5 plaats inneemt. De wiel- of as-omwentelingen worden daar- 
bij weergegeven in de vorm van elektrische pulsen, waar- 
bij het aantal pulsen per periode is gerelateerd aan de 
afstand die het voertuig tijdens deze periode heeft afge- 
legd. Hierbij dient te worden opgemerkt, dat de relatie 
10 tussen aantal pulsen per periode en afstand, afhankelijk 
is van voertuigparameters zoals de wieldiameter . 

Een nauwkeurige registratie van de afstand die een 
voertuig aflegt, is ora velerlei redenen van belang. Meer 
traditionele zaken waarbij deze registratie een rol 
15 speelt, zijn bijvoorbeeld het bepalen van de waarde van 
een voertuig bij aan- en verkoop, het bepalen van de 
tijdstippen waarop periodiek onderhoud aan het voertuig 
dient plaats te vinden, vaststelling van de huurprijs, 
bepaling van de uit te betalen kilometervergoeding bij 
20 zakelijk gebruik van een prive-voertuig, bepaling van de 
ritprijs bij bijvoorbeeld taxivervoer, of het registreren 
van het brandstof gebruik per kilometer. 

Tegenwoordig is het economisch belang van (auto)- 
mobiliteit zeer groot. Daarbij beschikken veel bedrijven 
25 over een geleasd wagenpark, waarbij de eigendom, en 
meestal ook het beheer en het onderhoud van de voertuigen 
bij de leasemaatschappijen berust. Deze laatsten kunnen 
echter niet continu beschikken over actuele informatie 
met betrekking tot de voertuigen, zoals de actuele kilo- 
30 meterstand, om bijvoorbeeld te bepalen of er periodiek 
onderhoud aan het voertuig dient te worden gepleegd, of 
om te bepalen of het leasecontract dient te worden her- 
zien, omdat er met het voertuig aanzienlijk meer kilome- 
ters worden afgelegd dan tevoren was begroot. De duurdere 
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typen auto's beschikken incidenteel over uitgebreide 
sensor- en regelinrichtingen, met bijvoorbeeld de moge- 
lijkheid om langs telecommunicatieve weg een melding naar 
de onderhoudsdienst te zenden met betrekking tot (op 
5 handen zijnde) storingen in de voertuigsystemen. Deze 
inrichtingen zijn echter kostbaar, waardoor toepassing 
hiervan voor het gemiddelde bedrij f swagenpark economisch 
niet haalbaar is. Bovendien zijn dergelijke inrichtingen 
in de meeste gevallen specifiek voor het betreffende 

10 merk, of zelfs voor het betreffende type auto. Flexibele 
toepassing hiervan in voertuigen van verschillend merk 
en/of type is hierdoor vrijwel uitgesloten. 

In het octrooidocument US 5 673 018 wordt een rela- 
tief eenvoudige, passieve transponderinrichting beschre- 

15 ven, die wordt aangebracht op een wiel van een voertuig. 
Door middel van een sensor worden de wiel-omwentelingen 
geregistreerd en geconverteerd naar afgelegde af stand. De 
afstandsinformatie wordt opgeslagen in een elektronisch 
geheugen in de inrichting. Wanneer de transponder nu in 

20 het elektro-magnetische veld van een speciale zender/ 
ontvanger terechtkomt, die bijvoorbeeld bij de ingang van 
een garage of een tankstation is geplaatst, zendt de 
transponder een signaal uit, bestaande uit een elektroni- 
sche representatie van de afstandsinformatie, welke ver- 

25 volgens wordt geregistreerd door de ontvanger. Deze in- 
richting heeft het nadeel dat de afstandsinformatie al- 
leen op bepaalde locaties kan worden overgedragen. Verder 
is bij montage van de elektronica op bewegende delen aan 
de buitenzijde van het voertuig, in dit geval een wiel, 

30 de kans op beschadiging, en daardoor op storingen, groot. 

Verder zijn inrichtingen bekend, waarbij voertuig- 
gegevens van verschillende aard, door middel van infra- 
rood licht worden overgedragen naar ontvangers buiten het 
voertuig. Ook hier geldt echter dat de gegevens alleen op 
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bepaalde locaties kunnen worden overgedragen, en tevens 
dat er tussen de zender in het voertuig en de ontvanger 
buiten het voertuig een zichtverbinding noodzakelij k is. 

5 Registratie van door een voertuig afgelegde afstand 

vervult verder een belangrijke functie, wanneer een on- 
derscheid dient te worden gemaakt in zakelijk en prive 
afgelegde kilometers. Bij de meeste bedrijven met een 
wagenpark dat hoofdzakelijk bestaat uit geleasde voertui- 

10 gen, is dat het geval. De belastingdienst past namelijk 
een fiscale bijtelling toe, wanneer het aantal met het 
voertuig afgelegde prive-kilometers een bepaalde drempel 
overstijgt. Om deze bijtelling te vermijden, dient een 
"sluitende" kilometerregistratie te worden gevoerd. Dit 

15 houdt tevens in, dat de als zakelijk opgegeven kilome- 
ters, aantoonbaar moeten kunnen worden toegerekend aan 
zakelijke activiteiten. Ter onderbouwing hiervan dient, 
naast de kilometerregistratie, tevens een nauwkeurige 
activiteitenregistratie plaats te vinden. Het handmatig 

20 bijhouden van beide genoemde registraties door bijvoor- 
beeld per rit de kilometerteller in het voertuig af te 
lezen, de tijdens de rit afgelegde afstand te bepalen en 
deze te noteren tezamen met de daarbij behorende, zake- 
lijke activiteit, leidt in veel gevallen tot fouten en 

25 onnauwkeurigheden, en dientengevolge tot aanzienlijke, 
onnodige kosten. 

In de loop der jaren zijn talloze systemen ontwik- 
keld, om genoemde problemen te verhelpen door automatise- 
ring van zowel de kilometer- als de activiteitenregistra- 

30 tie. Het octrooidocument US 5 541 858 beschrijft een 
inrichting, waarbij een draagbare eenheid, voorzien van 
onder andere een microprocessor, een RAM-geheugen, een 
display en een toetsenbord, in een houder in het voertuig 
kan worden geplaatst. Het systeem maakt gebruik van het 
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elektronische signaal voor de kilometerteller, dat in de 
meeste voertuigen van vrij recent bouwjaar, reeds stan- 
daard aanwezig is. Daarnaast biedt het systeem aan de 
gebruiker de mogelijkheid om zakelijke activiteiten te 
5 registreren door hieraan numerieke codes toe te kennen. 
Aan elke ritregistratie kan nu een activiteitsregistra- 
tie, bijvoorbeeld het bezoek aan een bepaalde client, 
worden toegewezen door het invoeren van de corresponde- 
rende code, waarna de informatie in de draagbare eenheid 

10 wordt opgeslagen. In de draagbare eenheid is verder een 
stekkeraansluiting aanwezig, via welke de geregistreerde 
informatie later naar bijvoorbeeld een personal computer 
kan worden overgedragen voor verdere verwerking. 

Het document US 6 064 929 beschrijft een inrich- 

15 ting, waarbij de eerder genoemde, draagbare eenheid wordt 
gevormd door een draagbare personal computer (notebook, 
laptop) , voorzien van software voor uitgebreide activi- 
teitenregistratie. Het in het voertuig beschikbare elek- 
tronische signaal voor de kilometerteller, wordt via een 

20 kabel toegevoerd aan de computer en hierin gecombineerd 
met een tijds- en activiteitenregistratie. 

Belangrijke nadelen van de twee laatstgenoemde, 
bekende inrichtingen, zijn dat de draagbare eenheid, 
respectievelijk de personal computer, persoonsgebonden 

25 zijn. Het is immers de verantwoording van de gebruiker om 
het apparaat naar bijvoorbeeld een kantoor te verplaat- 
sen, alwaar de opgeslagen informatie kan worden uitgele- 
zen om in bijvoorbeeld de bedrij f sadministratie te worden 
verwerkt. Het elektronische signaal voor de kilometertel- 

30 ler is echter afhankelijk van voertuiggebonden factoren, 
zoals bijvoorbeeld de wieldiameter . Bij gebruik van de 
genoemde systemen in een ander voertuig dan bij de voor- 
afgaande registratie, dient hierdoor telkens voor de 
eerste rit in dit volgende voertuig een kalibratie van de 
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af standsmeting te worden uitgevoerd. Dit houdt meestal in 
dat een gebruiker ten minste twee maal de stand van het 
telwerk van de kilometerteller van het voertuig dient in 
te voeren in de inrichting, hetgeen tot fouten en onnauw- 

5 keurigheden kan leiden. Bovendien brengt het registreren 
van bijvoorbeeld kilometerstanden met behulp van een 
draagbare, persoonsgebonden eenheid, zoals een draagbare 
computer, het nadeel met zich mee dat, wanneer het be- 
treffende voertuig tussentijds door een andere persoon 

10 zou worden gebruikt, die niet beschikt over dezelfde 
draagbare eenheid, de kilometerregistratie niet meer 
"sluitend" is. De laatst geregistreerde kilometerstand in 
eerstgenoemde eenheid komt dan immers niet meer overeen 
met de actuele kilometerstand. Voorafgaande aan een vol- 

15 gende registratie met behulp van genoemde draagbare com- 
puter, dient een gebruiker dan ook wederom handmatig de 
actuele kilometerstand in het apparaat in te voeren, met 
de eerder genoemde nadelen tot gevolg. 

20 De inrichting volgens de onderhavige uitvinding 

beoogt een oplossing te verschaffen voor de bezwaren van 
bekende inrichtingen op dit gebied. Hiertoe wordt een 
inrichting voorgesteld, bestemd voor gebruik in voertui- 
gen, voor het registreren, bewerken en opslaan van gege- 

25 vens met betrekking tot de ritten van dat voertuig. De 
inrichting omvat voorzieningen voor gegevensoverdracht 
tussen de inrichting en daarvoor geschikte, elektronische 
systemen in het voertuig en/of in de nabijheid van het 
voertuig. Onder deze elektronische systemen worden bij- 

30 voorbeeld mobiele telefoons en draagbare computers (zoals 
laptops, notebooks, palmtops, personal digital assis- 
tants) verstaan, die tegenwoordig vrij algemeen behoren 
tot de uitrusting van zakelijke berijders van voertuigen 
en die als zodanig, ten minste gedurende werkuren, in 
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genoemde voertuigen aanwezig zijn. 

De inrichting volgens de uitvinding kenmerkt zich 
door het feit, dat zij voorzieningen omvat om dergelijke 
elektronische systemen in het voertuig, of in de nabij- 
5 heid van het voertuig, zodanig aan te sturen, dat via 
deze systemen de door de inrichting geregistreerde, be- 
werkte en opgeslagen gegevens met betrekking tot ritten 
van het voertuig, worden overgedragen naar een of meerde- 
re telecommunicatie- en/of datanetwerken buiten het voer- 
10 tuig. 

Hierdoor verkrijgt een gebruiker een ruime mate van 
vrijheid bij de keuze van het telecommunicatie- en/of 
datanetwerk via welke de gegevensoverdracht zal plaats- 
vinden, bijvoorbeeld een GSM-netwerk, satellietnetwerken, 

15 het Nederlandse Traxys-netwerk of het toekomstige UMTS 
(Universal Mobile Telecommunications System) , en tevens 
bij de keuze van de vorm, waarin de communicatie zal 
plaatsvinden, bijvoorbeeld in de vorm van S.M.S.- (Short 
Message Service) , Electronic mail berichten, of faxbe- 

20 richten. Een belangrijk voordeel van het gebruik van deze 
netwerken is dat het voertuig zich niet naar een speci- 
fieke locatie dient te begeven om de genoemde ritgegevens 
over te dragen. Elektronische systemen, zoals mobiele 
telefoons en draagbare computers, zijn algemeen beschik- 

25 baar en relatief goedkoop. Voor de overdracht van gege- 
vens tussen de inrichting volgens de uitvinding en ge- 
noemde elektronische systemen, kan de inrichting gebruik 
maken van een scala aan communicatiestandaarden, zoals 
IrDA (Infrared Data Association) voor communicatie via 

30 infrarood licht, en Bluetooth voor radiocommunicatie over 
korte afstanden, welke door fabrikanten van bijvoorbeeld 
mobiele telefoons en draagbare computers in ruime mate 
worden ondersteund. 

Systemen als de genoemde draagbare computers bieden 
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daarbij flexibele mogelij kheden voor verdere verwerking 
van de ritgegevens ter plaatse, voor het toevoegen van 
extra gegevens en voor bijvoorbeeld het uitprinten van 
gegevens via een printer in het voertuig. 

5 

De inrichting volgens de uitvinding kan ook zelf 
voorzieningen omvatten voor de directe overdracht van 
door de inrichting geregistreerde, verwerkte en opgesla- 
gen ritgegevens naar een of meerdere telecommunicatie- 

10 en/of datanetwerken buiten het voertuig. Hierbij kan 
bijvoorbeeld worden gedacht aan een ingebouwde zend/ 
ontvangvoorziening voor het GSM-netwerk. Deze uitvoe- 
ringsvariant van de inrichting biedt voordelen wanneer er 
weinig interactie tussen het systeem volgens de uitvin- 

15 ding en een gebruiker van het voertuig nodig c.q. gewenst 
is. Dit kan bijvoorbeeld het geval zijn wanneer de func- 
tie van de inrichting volgens de uitvinding beperkt is 
tot het periodiek verzenden van ritgegevens naar bijvoor- 
beeld de beheerder van het wagenpark of naar een onder- 

20 houdsdienst. De voorzieningen voor gegevens overdracht 
tussen de inrichting volgens de uitvinding en elektroni- 
sche systemen in het voertuig, of in de nabijheid van het 
voertuig, zijn dan bijvoorbeeld slechts toegankelijk voor 
een bevoegde onderhoudsmedewerker, die voertuigspecif ieke 

25 gegevens in het systeem moet invoeren of corrigeren. Voor 
deze invoer of correctie kan men dan bijvoorbeeld denken 
aan het gebruik van een infrarood af standsbediening. 

De door de inrichting volgens de uitvinding gere- 
30 gistreerde, bewerkte en opgeslagen ritgegevens omvatten 
tenminste een ritnummer, datum en tijdstip van het begin 
van een voertuigrit, datum en tijdstip van het einde van 
een voertuigrit, de kilometerstand aan het begin en aan 
het einde van een voertuigrit, en een aanduiding van het 
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rittype . Onder de aanduiding van het rittype kan men 
bijvoorbeeld prive, zakelijk of woon-werk verstaan. 

Via een elektronisch systeem in het voertuig, of in 
5 de nabijheid van het voertuig, dat geschikt is en voor- 
zieningen omvat voor gegevensoverdracht tussen de inrich- 
ting volgens de uitvinding en bedoeld elektronisch sys- 
teem, kunnen aan de in de inrichting opgeslagen gegevens 
per voertuigrit, extra gegevens worden toegevoegd. Men 

10 kan hierbij denken aan gegevens omtrent de zakelijke 
activiteit waarmee de betreffende rit verband houdt, 
zoals een bezoek aan een bepaalde client. Dergelijke 
gegevens kunnen worden toegevoegd via bijvoorbeeld een 
draagbare computer (laptops, notebooks, palmtops, perso- 

15 nal digital assistants etc.). Op deze wijze kan een con- 
sistente combinatie van kilometerregistratie en activi- 
teitenregistratie worden bewerkstelligd, hetgeen aanzien- 
lijke fiscale voordelen kan opleveren. Verder kunnen 
genoemde extra gegevens bijvoorbeeld bestaan uit de loca- 

20 tie van het voertuig aan het begin en het einde van een 
rit, geleverd door bijvoorbeeld een in het voertuig aan- 
wezig G. P. S. -systeem (Global Positioning System) . Genoem- 
de locatie van het voertuig zou eveneens kunnen worden 
bepaald door, bijvoorbeeld met behulp van een mobiele 

25 telefoon, automatisch te detecteren in welke eel van een 
cellulair netwerk voor mobiele communicatie het voertuig 
zich bevindt, en vervolgens de geografische locatie van 
deze eel te gebruiken als benadering van de locatie van 
genoemd voertuig. Daarnaast zouden extra gegevens aan de 

30 ritgegevens kunnen worden toegevoegd in de vorm van een 
elektronische representatie van gesproken woord. Hiervoor 
zou gebruik kunnen worden gemaakt van bijvoorbeeld een in 
de auto ingebouwde microfoon-installatie voor een mobiele 
telefoon, of van een microfoon/hoofdtelefoonset . Beiden 
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worden tegenwoordig veelvuldig gebruikt. Hiermee ver- 
schaft de inrichting volgens de uitvinding grote flexibi- 
liteit in het gebruik voor verschillende toepassingen, 
naast een eenvoudige wijze van gebruik. 

5 

Voor het verschaffen van een basisfunctionaliteit 
volgens de uitvinding, omvat de inrichting ten minste de 
volgende delen: 

- een centrale besturings- en verwerkingseenheid, 
10 zoals een microprocessor, voorzien van een geschikte 

programmering voor de beoogde werking van de inrichting; 

- een elektronisch geheugen voor opslag van voer- 
tuigspecif ieke gegevens, zoals een voertuigidentif icatie- 
code en gegevens voor kalibratie van het elektronische 

15 signaal voor de kilometerteller in het voertuig. 

- een elektronisch geheugen voor opslag van door de 
inrichting geregistreerde en bewerkte ritgegevens. 

- elektronische voorzieningen voor het bijhouden 
van datum en tijd. 

20 - voorzieningen voor het detecteren of de 

contactschakelaar van het voertuig wordt bediend; 

- voorzieningen voor het registreren van het in het 
voertuig aanwezige elektronische signaal voor de kilome- 
terteller. 

25 - een aansluiting via welke datacommunicatie via 

een kabel kan plaatsvinden met elektronische systemen 
buiten de inrichting; 

- een uitvoervoorziening, geschikt voor het afgeven 
van een optische en/of akoestische waarschuwing aan een 

30 gebruiker van de inrichting. 

De bovengenoemde delen kunnen alle worden gereali- 
seerd met behulp van algemeen verkrijgbare, relatief 
goedkope componenten. 



10166181 



11 



Het genoemde elektronische signaal voor de kilome- 
terteller kan met voordeel worden betrokken via een ge- 
standaardiseerde stekkeraansluiting, welke in de meeste 
automobielen van recent bouwjaar aanwezig is ten behoeve 
5 van aansluiting van onder andere een autoradio. Door 
gebruik te maken van dit signaal, heeft men slechts reke- 
ning te houden met eenvoudige voertuigparameters, zoals 
de wieldiameter, en niet met complexe elektronische 
regel- en besturingssystemen in het voertuig, die boven- 
10 dien vrijwel altijd merk- en/of type-specif iek zijn. Dit 
heeft het voordeel dat de inrichting volgens de uitvin- 
ding op relatief eenvoudige wijze kan worden gereali- 
seerd, ingebouwd en gekalibreerd. 

15 vi a de genoemde, gestandaardiseerde stekkeraanslui- 

ting, kan men tevens op eenvoudige wijze detecteren of de 
contactschakelaar van het voertuig wordt bediend, door 
detectie van significante overgangen in de elektrische 
spanning op de voedingsgeleider in genoemde stekkeraan- 

20 sluiting. 

Genoemde uitvoervoorziening, geschikt voor het 
afgeven van een optische en/of akoestische waarschuwing 
aan een gebruiker van de inrichting, geeft bij voorkeur 

25 een waarschuwing aan een gebruiker, wanneer de beschikba- 
re geheugencapaciteit voor opslag van ritgegevens tot 
beneden een bepaalde drempel is afgenomen. Laatstgenoemde 
situatie zou bijvoorbeeld kunnen optreden, wanneer wegens 
een storing in het elektronische systeem in het voertuig 

30 of in de nabijheid van het voertuig, via welke de inrich- 
ting volgens de uitvinding gegevens overdraagt naar een 
telecommunicatie- of datanetwerk buiten het voertuig, 
genoemde gegevensoverdracht gedurende een bepaalde perio- 
de niet kan plaatsvinden. Genoemde drempel in de geheu- 
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gencapaciteit dient vanzelf sprekend zodanig te worden 
gekozen, dat bij normaal gebruik van de inrichting vol- 
gens de uitvinding, een gebruiker nog voldoende tijd 
heeft om technisch advies en ondersteuning in te roepen, 
5 alvorens er ritgegevens verloren zouden gaan. 

Met voordeel kan de inrichting volgens de uitvin- 
ding zodanig zijn uitgevoerd, dat door de inrichting 
periodiek gegevens omtrent de door het voertuig afgelegde 

10 afstand per tijdseenheid worden afgeleid uit het eerder 
genoemde, elektronische signaal voor de kilometerteller, 
waarna deze gegevens worden opgeslagen in een elektro- 
nisch geheugen in de inrichting. Wanneer nu genoemde 
gegevens omtrent de door het , voertuig afgelegde afstand 

15 per tijdseenheid, op zodanige wijze in genoemd elektro- 
nisch geheugen worden opgeslagen, waarbij genoemd geheu- 
gen een zodanige grootte heeft, dat hierin op elk tijd- 
stip tijdens een voertuigrit de genoemde gegevens aanwe- 
zig zijn, voorzover die een direct aan dat tijdstip voor- 

20 afgaande periode van bepaalde lengte betreffen, zou de 
inrichting volgens de uitvinding tevens kunnen fungeren 
als een calamiteitenrecorder, enigszins analoog aan de 
vluchtdatarecorder, ook wel "black box" genoemd, in 
vliegtuigen. Op elk tijdstip is namelijk in de inrichting 

25 volgens de uitvinding een overzicht aanwezig van de door 
het voertuig afgelegde afstand per tijdseenheid, geregis- 
treerd over een bepaalde periode voorafgaand aan dat 
tijdstip. Wanneer de lengte van genoemde tijdseenheid nu 
wordt gekozen in de orde van grootte van een seconde, 

30 vormt de geregistreerde afstand per tijdseenheid een 
redelijk nauwkeurige maat voor de voertuigsnelheid. Na 
bijvoorbeeld een ongeval kunnen dergelijke gegevens waar- 
devolle informatie verschaffen over bijvoorbeeld de toe- 
dracht en het verloop van het ongeval, zoals bijvoorbeeld 
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de versnellingen en vertragingen van het voertuig. 

In het eerder genoemde elektronische geheugen in de 
inrichting volgens de uitvinding, dat dient voor opslag 
5 van voertuigspecif ieke gegevens, bevinden zich bijvoor- 
beeld gegevens voor het kalibreren van de af standsmeting 
door de inrichting volgens de uitvinding. De inhoud van 
genoemd geheugen is daarom van primair belang voor het 
correct functioneren van de inrichting, en kan daarom met 
10 voordeel zodanig worden beveiligd door middel van encryp- 
tie van gegevens, dat genoemde gegevens slechts kunnen 
worden ingevoerd, uitgelezen en beveiligd door een daar- 
toe bevoegde persoon. 

15 Bij voorkeur omvat de inrichting volgens de uitvin- 

ding verder een invoervoorziening, die een gebruiker van 
de inrichting de mogelijkheid biedt om aan te geven of de 
inrichting de voertuigrit als zakelijk, prive, dan wel 
als woon-werk verkeer dient te registreren. In een een- 

20 voudige uitvoering zou deze invoervoorziening slechts 
kunnen bestaan uit een schakelaar met drie standen. 

De inrichting volgens de uitvinding kan voorzie- 
ningen omvatten voor het detecteren of de tankopening van 

25 de brandstoftank van het voertuig geopend of gesloten is. 
Dit geopend of gesloten zijn van de tankopening geeft een 
indicatie van de momenten wanneer er kennelijk brandstof 
wordt getankt. Registratie hiervan kan dienen ter onder- 
steuning van het voeren van een brandstof administratie . 

30 Een dergelijke administratie wordt vaak gevoerd in aan- 
vulling op de eerder genoemde afstands- en activiteiten- 
registraties . Leasemaatschappijen bieden vaak zogenaamde 
brandstof regelingen aan bij lease-auto's. Hierbij wordt 
dan een chipkaart verstrekt, waarmee de getankte brand- 
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stof kan worden afgerekend bij bijvoorbeeld tankstations . 
Registratie van het geopend of gesloten zijn van de tank- 
opening van het voertuig, kan dan worden gebruikt voor 
het leggen van een administratief verband tussen een 
5 tanksessie van een bepaald voertuig, en een afrekening 
met de bij het voertuig behorende brandstof chipkaart . 

Bij voorkeur omvat de inrichting volgens de uitvin- 
ding voorzieningen voor gegevensoverdracht via infrarood 

10 licht tussen de inrichting volgens de uitvinding en elek- 
tronische systemen in het voertuig en/of in de nabijheid 
van het voertuig. Hiertoe kan bijvoorbeeld een zender/ 
ontvanger voor infrarood licht worden aangebracht op een 
voordelige plaats in het interieur van het voertuig. Veel 

15 elektronische systemen, als mobiele telefoons en draagba- 
re computers (zoals laptops, notebooks, palmtops, perso- 
nal digital assistants) , welke tegenwoordig vrij algemeen 
behoren tot de uitrusting van zakelijke berijders van 
voertuigen, beschikken namelijk eveneens over voorzie- 

20 ningen voor gegevensoverdracht via infrarood licht. Ver- 
der zouden dan voertuigspecif ieke gegevens in de inrich- 
ting volgens de uitvinding, door bijvoorbeeld een onder- 
houdsmedewerker eenvoudig kunnen worden ingevoerd of 
gecorrigeerd via bijvoorbeeld een infrarood afstandsbe- 

25 diening. Eventueel zou genoemde medewerker daarbij het 
interieur van het voertuig niet eens behoeven te betre- 
den. 

De eerder genoemde voorzieningen van de inrichting 
30 volgens de uitvinding, dienende voor gegevensoverdracht 
via infrarood licht, kunnen met voordeel zodanig worden 
ingericht, dat zij functioneren conform de zogenaamde 
"IrDA" (Infrared Data Association) communicatiestandaard. 
Elektronische systemen in het voertuig of in de nabijheid 
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van net voertuig, die men met de inrichting volgens de 
uitvinding zou willen gebruiken, zoals mobiele telefoons 
en draagbare computers, bieden vaak al mogeli jkheden voor 
gegevensoverdracht en/of aansturing via genoemde communi- 
5 catiestandaard. 

Gegevensoverdracht tussen elektronische apparatuur, 
vooral op automatiserings- en communicatiegebied, vindt 
steeds vaker plaats conform de de-facto communicatiestan- 

10 daard "Bluetooth" voor radio-communicatie over korte 
afstanden. Het biedt daarom voordelen wanneer de inrich- 
ting volgens de uitvinding zodanige voorzieningen omvat, 
dat gegevensoverdracht tussen genoemde inrichting en 
elektronische systemen in het voertuig, of in de nabij- 

15 heid van het voertuig, kan plaatsvinden conform laatst- 
genoemde standaard, die wordt ondersteund door grote 
producenten van automatisering- en communicatie-appara- 
tuur. 

20 De gegevens die door of met behulp van de inrich- 

ting volgens de uitvinding worden geregistreerd, zullen 
vaak dienen voor het nauwkeurig vaststellen van bijvoor- 
beeld de omvang van het prive-gebruik van een bedrijfs- 
voertuig, het aantal met een huurauto afgelegde kilome- 

25 ters enz . De f inanciele gevolgen daarvan komen meestal 
ten gunste van bijvoorbeeld de eigenaar, verhuurder, 
leasegever van het voertuig, maar ten laste van de ge- 
bruiker. Een dergelijke inrichting zal dus bestand dienen 
te zijn tegen pogingen tot ongewenste beinvloeding of 

30 sabotage. Met uitzondering van de eerder genoemde in- en 
uitvoervoorzieningen en de eerder genoemde voorzieningen 
voor communicatie via infrarood licht, welke zich direct 
bereikbaar in het passagierscompartiment van een voertuig 
dienen te bevinden, is het voordelig om de overige delen 
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van de inrichting volgens de uitvinding, zodanig in het 
voertuig te plaatsen, dat zij daarmee mechanisch vast 
zijn verbonden, en beschermd tegen onbevoegde toegang 
en/of beinvloeding, zowel vanuit het passagierscomparti- 
5 ment van het voertuig, als van buiten het voertuig. 

S.M.S. (Short Message Service) berichten zijn data- 
berichten met een eenvoudige structuur, die efficient en 
goedkoop kunnen worden uitgewisseld via GSM (Global Sy- 

10 stem for Mobile Communications) netwerken. Door de in- 
richting volgens de uitvinding geregistreerde, bewerkte 
en opgeslagen ritgegevens en eventuele extra toegevoegde 
gegevens, kunnen daarom doelmatig in de vorm van S.M.S.- 
berichten worden overgedragen naar GSM- of andere ge- 

15 schikte netwerken buiten het voertuig. 

Verder kunnen de door de inrichting volgens de 
uitvinding geregistreerde, bewerkte en opgeslagen ritge- 
gevens en eventuele extra toegevoegde gegevens, worden 
20 overgedragen naar geschikte telecommunicatie- en/of data- 
netwerken buiten het voertuig, in de vorm van electronic 
mail of faxberichten. 

De inrichting volgens de uitvinding zal in het 
25 navolgende nader worden toegelicht aan de hand van een in 
de figuren schematisch weergegeven uitvoeringsvariant . 
Hierbij dient te worden opgemerkt dat de weergegeven 
uitvoeringsvariant slechts is gekozen ter illustratie, 
doch geenszins een beperking inhoudt van het toepassings- 
30 gebied van de uitvinding. 

Figuur 1 toont schematisch een uitvoeringsvariant 
van de inrichting volgens de uitvinding. 

Figuur 2 toont een datastructuur voor ritgegevens, 
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welke met voordeel in de inrichting volgens de uitvinding 
kan worden toegepast. 

Figuur 3 toont de datastructuur van een S.M.S. 
(Short Message Service) bericht. 
5 Figuur 4 toont de datastructuur van de header 

(="kop") van een S.M.S- bericht. 

In figuur 1 is een uitvoeringsvariant 100 van de 
inrichting volgens de uitvinding weergegeven. Deze omvat 

10 een centrale verwerkingseenheid 101, welke bij voorkeur 
wordt gevormd door een microcontroller, voorzien van RAM- 
geheugen (niet weergegeven) voor opslag van de programma- 
instructies voor de microcontroller en tussentijdse op- 
slag van gegevens. De microcontroller is onder andere 

15 verbonden met een bussysteem 102 voor uitwisseling van 
gegevens met andere delen van de inrichting. Voor een 
dergelijke bussysteem zijn vele, gestandaardiseerde uit- 
voeringen bekend. Genoemd bussysteem 102 verbindt de 
microcontroller 101 met een eerste elektronisch geheugen 

20 105 voor opslag van voertuigspecif ieke gegevens, zoals 
kalibratiegegevens voor de kilometertelling en voertuig- 
identificatiegegevens, en daarnaast met een tweede elek- 
tronisch geheugen 106 voor opslag van ritgegevens en 
daaraan toegevoegde, extra gegevens, en met een zogenaam- 

25 de "Real-time-clock" (RTC) 107, een elektronische voor- 
ziening welke de actuele datum en tijd bijhoudt. Het 
elektronische geheugen 106 is zodanig ingericht, dat 
wanneer dit geheugen door omstandigheden vol raakt, tel- 
kens de oudste opgeslagen ritregistratie verloren gaat, 

30 wanneer er een nieuwe registratie wordt opgeslagen. De 
RTC 107 kan worden ingesteld door de microcontroller 101 
en is voorzien van een noodvoeding 108, bijvoorbeeld een 
(oplaadbare) batterij, welke ervoor zorgt dat de actuele 
datum en tijd ook worden bijgehouden wanneer er een on- 
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derbreking van de elektrische voeding van de inrichting 
volgens de uitvinding optreedt. Genoemde elektronische 
geheugens 105 en 106 zijn in figuur 1 fysiek gescheiden 
weergegeven, doch kunnen in de praktijk, samen met het 
5 RAM-geheugen van de microcontroller, in een en dezelfde 
elektronische component zijn gexntegreerd. Het handhaven 
van een fysieke scheiding tussen de genoemde geheugens 
kan echter wenselijk zijn, wanneer men bijvoorbeeld het 
geheugen 105 voor voertuigspecif ieke gegevens, extra zou 

10 willen beschermen tegen ongewenste beinvloeding van bui- 
tenaf. Laatstgenoemd geheugen bevat namelijk gegevens, 
die bij verminking de correcte werking van de inrichting 
volgens de uitvinding negatief zouden kunnen beinvloeden. 
In het algemeen zullen genoemde voertuigspecif ieke gege- 

15 vens bij de ingebruikstelling van het voertuig worden 
ingevoerd door een daartoe bevoegde parti j , bijvoorbeeld 
de beheerder van het wagenpark. Deze gegevens kunnen voor 
extra beveiliging bijvoorbeeld versleuteld in geheugen 
105 worden opgeslagen. De verschillende elektronische 

20 geheugens kunnen met voordeel worden uitgevoerd als EE- 
PROM (Electrical Erasable Programmable Read Only Memory) . 
In dat geval blijft namelijk de inhoud van genoemde ge- 
heugens behouden wanneer er een eventuele onderbreking in 
de voeding van de inrichting volgens de uitvinding 

25 optreedt. Zowel de microcontroller 101, als de RTC 107, 
worden door een oscillator 103 voorzien van de benodigde 
klokpulsen. Genoemde oscillator 103 wordt bij voorkeur 
uitgevoerd als een quartzkristal-oscillator . De inrich- 
ting volgens de uitvinding betrekt de benodigde elektri- 

30 sche voeding bij voorkeur uit het elektrische voedings- 
systeem 200 van het voertuig waarin de inrichting is 
ingebouwd. Deze voeding kan bijvoorbeeld worden betrokken 
via de ISO (International Standardization Organisation) 
gestandaardiseerde stekkeraansluiting, welke in de meeste 
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automobielen van recent bouwjaar standaard aanwezig is 
voor aansluiting van bijvoorbeeld een autoradio. De in- 
richting volgens de uitvinding omvat verder een voedings- 
deel 104, welke de elektrische voeding uit het voedings- 
5 systeem van het voertuig zodanig aanpast dat deze ge- 
schikt is voor de elektronische componenten waaruit de 
inrichting volgens de uitvinding is opgebouwd. Het voe- 
dingsdeel 104 kan verder bijvoorbeeld voorzieningen om- 
vatten voor energiebesparing wanneer de inrichting vol- 

10 gens de uitvinding minder frequent wordt gebruikt. Voor 
het afgeven van een optische en/of akoestische waarschu- 
wing aan een gebruiker van de inrichting volgens de uit- 
vinding, kan de inrichting een uitvoervoorziening 109 
omvatten. Deze uitvoervoorziening zou kunnen bestaan uit 

15 een display, een of meerdere diode-lampjes (LED's), een 
zoemer etc. of combinaties daarvan. Via genoemde uitvoer- 
voorziening kan bijvoorbeeld informatie aan een gebruiker 
worden gegeven over de bedrij f stoestand van de inrich- 
ting, of een waarschuwing wanneer de opslagcapaciteit van 

20 het elektronische geheugen 106 voor opslag van ritgege- 
vens, tot op zeker hoogte is benut. De inrichting volgens 
de uitvinding omvat verder een invoervoorziening 110, 
welke bij voorkeur eenvoudig is uitgevoerd, bijvoorbeeld 
in de vorra van een drie-standenschakelaar waarmee een 

25 gebruiker kenbaar kan maken of een voertuigrit dient te 
worden geregistreerd als zakelijk, prive of woon-werk- 
verkeer, maar welke ook kan bestaan uit bijvoorbeeld een 
toetsenbord. In de meeste automobielen van recent bouw- 
jaar wordt een elektronisch pulssignaal 300 gegenereerd, 

30 dat een maat vormt voor de door het voertuig afgelegde 
afstand. Een dergelijk pulssignaal 300 kan veelal worden 
betrokken via de eerder genoemde ISO-gestandaardiseerde 
stekkeraansluiting, welke in de meeste automobielen van 
recent bouwjaar standaard aanwezig is voor aansluiting 
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van bijvoorbeeld een autoradio. De inrichting volgens de 
uitvinding omvat verder een voorziening 111, die het 
mogelijk maakt om te detecteren of de contactschakelaar 
van het voertuig wordt bediend, en voorzieningen 112, die 
5 het mogelijk maken om te detecteren of de tankopening van 
de brandstoftank van het voertuig geopend of gesloten is. 
Het genoemde detecteren of de contactschakelaar van het 
voertuig wordt bediend, kan bijvoorbeeld geschieden door 
detectie van significante spanningsovergangen op de voe- 

10 dingsgeleider van de eerder genoemde ISO-gestandaardi- 
seerde stekkeraansluiting, welke in de meeste automobie- 
len van recent bouwjaar standaard aanwezig is voor aan- 
sluiting van bijvoorbeeld een autoradio. De voorziening 
113 brengt de door de voorzieningen 111 en 112 geleverde 

15 signalen en het pulssignaal 300 in een zodanige vorm, dat 
deze verder kunnen worden verwerkt door de microcontrol- 
ler 101. Referentie 114 verwijst naar het communicatie- 
deel van de inrichting volgens de uitvinding. Dit commu- 
nicatiedeel omvat voorzieningen voor het overdragen van 

20 gegevens tussen de inrichting volgens de uitvinding en 
elektronische systemen 400 in het voertuig of in de na- 
bijheid van het voertuig. Deze elektronische systemen 400 
kunnen bijvoorbeeld bestaan uit een mobiele telefoon 
en/of een draagbare computer (zoals laptop, notebook, 

25 palmtop, personal digital assistant) . De genoemde voor- 
zieningen voor gegevensoverdracht kunnen bijvoorbeeld 
bestaan uit een eenvoudige kabel, maar ook uit een zend/- 
ontvanginrichting voor infrarood licht of voor radiocom- 
municatie over korte af stand. De inrichting volgens de 

30 uitvinding kan via het communicatiedeel 114 de genoemde 
elektronische systemen 400 zodanig aansturen, dat laatst- 
genoemde systemen gegevens, welke door de inrichting 
volgens de uitvinding worden aangeleverd, overdragen naar 
telecommunicatie- en/of datanetwerken buiten het voer- 
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tuig. Op deze wijze kunnen ritgegevens en eventuele extra 
gegevens bijvoorbeeld in de vorm van S.M.S. (Short Messa- 
ge Service) berichten, of electronic mail berichten, via 
een mobiele telefoon worden overgedragen naar bijvoor- 
5 beeld een leasemaatschappij of onderhoudsdienst . De gege- 
vensoverdracht tussen het communicatiedeel 114 van de 
inrichting volgens de uitvinding en genoemde mobiele 
telefoon kan dan bijvoorbeeld plaatsvinden via een kabel 
of via infrarood licht, bijvoorbeeld conform de IrDA 

10 (Infrared Data Association) communicatiestandaard. Wan- 
neer de inrichting volgens de uitvinding volledig auto- 
noom dient te functioneren en interactie met een gebrui- 
ker, bijvoorbeeld voor het plaatsen van een mobiele tele- 
foon, of het aanschakelen van een draagbare computer, 

15 ongewenst is, kan het communicatiedeel 114 ook zelf voor- 
zieningen als bijvoorbeeld een zend/ontvang- inrichting 
omvatten, voor directe overdracht van gegevens naar bij- 
voorbeeld een netwerk voor mobiele telecommunicatie . Via 
genoemde elektronische systemen 400 kunnen verder aan de 

20 ritgegevens die zijn opgeslagen in geheugen 106, extra 
gegevens worden toegevoegd. Via een draagbare computer 
kunnen bijvoorbeeld gegevens betreffende de zakelijke 
activiteit waaraan de betreffende rit dient te worden 
toegerekend, worden toegevoegd. Via een GPS (Global Posi- 

25 tioning System) systeem kunnen gegevens betreffende de 
locatie van het voertuig aan het begin en aan het einde 
van de rit worden toegevoegd, en via het microf oonsysteem 
van een mobiele telefoon kan een gesproken mededeling 
worden toegevoegd. Tevens zou een elektronisch systeem 

30 400 kunnen bestaan uit een infrarood af standsbediening, 
via welke een daartoe bevoegde persoon de voertuigspeci- 
fieke gegevens in het elektronische geheugen 105 zou 
kunnen invoeren, uitlezen of corrigeren. De inrichting 
volgens de uitvinding biedt een gebruiker aldus grote 
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vrijheid en f lexibiliteit in de mate van gebruikersinter- 
actie en keuze voor communicatiemedia . Door gebruik te 
maken van gestandaardiseerde wijzen van gegevensoverd- 
racht kan de functionaliteit eenvoudig worden uitgebreid 
5 met behulp van bijvoorbeeld GPS-systemen, welke tegen- 
woordig steeds vaker in voertuigen aanwezig zijn. Verder 
kunnen alle genoemde delen van de inrichting volgens de 
uitvinding worden gerealiseerd met behulp van algemeen 
verkrijgbare standaardcomponenten, en maakt de inrichting 

10 gebruik van voorzieningen die tegenwoordig in de meeste 
voertuigen standaard beschikbaar zijn. 

Ritgegevens en eventuele extra gegevens worden bij 
voorkeur in het elektronische geheugen 106 opgeslagen 
volgens de datastructuur weergegeven in figuur 2. De 

15 inrichting volgens de uitvinding functioneert in principe 
continu, hoewel het eerder genoemde voedingsdeel 104 
voorzieningen kan omvatten om de inrichting bij gering 
gebruik geheel of gedeeltelijk uit te schakelen. Het 
detecteren van bepaalde gebeurtenissen, in het navolgende 

20 aangeduid als "registratiegebeurtenissen", hebben echter 
tot gevolg dat de inrichting volgens de uitvinding in 
ieder geval automatisch in een bedrij f stoestand wordt 
gebracht, die geschikt is om een dergelijke gebeurtenis 
te registreren. In het eenvoudigste geval bestaat een 

25 registratiegebeurtenis uit het bedienen van de contact- 
schakelaar van het voertuig, ongeacht of hierdoor tevens 
de motor wordt gestart of gestopt, en uit het openen of 
sluiten van de tankopening van de brandstof tank van het 
voertuig. Beide registratiegebeurtenissen hebben tot 

30 gevolg dat er een ritregistratie plaatsvindt, welke con- 
form de datastructuur van figuur 2 in het geheugen 106 
wordt opgeslagen. Elke basis-ritregistratie bestaat daar- 
bij uit een datablok ter grootte van 20 bytes (8 bits per 
byte) . De eerste twee bytes RN van genoemd datablok be- 
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vatten een ritnummer. Ritnummers worden opeenvolgend 
toegekend bij het optreden van een registratiegebeurte- 
nis, bijvoorbeeld het bedienen van de contactschakelaar 
of het openen van de tankopening van de brandstoftank van 
5 het voertuig. Van de real-time-clock 107 ontvangt de 
microcontroller 101 de actuele datum en tijd van het 
begin van de registratiegebeurtenis en voegt deze toe aan 
de ritregistratie, in de vorm van de vier bytes DTI. In 
de drie bytes KM1 wordt de stand van de kilometertelling 

10 aan het begin van een rit opgeslagen. Bij ingebruikstel- 
ling van de inrichting wordt de initiele kilometerstand 
door een daartoe bevoegde persoon in het geheugen 105 
ingevoerd. Op basis van de in hetzelfde geheugen 105 
ingevoerde kalibratiegegevens, wordt het pulssignaal 300, 

15 dat tijdens beweging van het voertuig wordt gegenereerd, 
geconverteerd naar de afgelegde afstand, waarmee de kilo- 
meterstand bij elke ritregistratie wordt verhoogd. De 
drie bytes KM2 bevatten de kilometerstand aan het einde 
van een rit, de vier bytes DT2 bevatten datum en tijd van 

20 het einde van die rit. Gezien het feit dat het openen van 
de tankopening van de brandstoftank van het voertuig 
geldt als registratiegebeurtenis en tevens geregistreerd 
wordt als begin van een rit, en het feit dat een voertuig 
zich in het algemeen niet verplaatst tijdens het tanken 

25 van brandstof, moge het duidelijk zijn dat de kilometer- 
stand aan het begin en aan het einde van een tanksessie 
aan elkaar gelijk zullen zijn. De byte RT bevat een aan- 
duiding van het type van de rit. Als rittype zou men 
bijvoorbeeld onderscheid kunnen maken in "zakelijk", 

30 "prive", "woon-werk-verkeer" of "tanken". Zoals eerder 
beschreven, kunnen via elektronische systemen in het 
voertuig of in de nabijheid van het voertuig, zoals mo- 
biele telefoons, draagbare computers, GPS-systemen etc., 
gegevens aan een ritregistratie worden toegevoegd. Hier- 
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voor kunnen de bytes XTR in figuur 2 worden gebruikt. Het 
zou echter kunnen voorkomen, dat de ritregistratie plus 
extra gegevens niet kan worden opgeslagen in 20 bytes. In 
dat geval kunnen er extra datablokken van 20 bytes aan 
5 een ritregistratie worden toegevoegd, en kan de eerste 
(raeest linkse) byte XTR in figuur 2 worden gebruikt als 
teller, om aan te geven hoeveel datablokken er nog volgen 
voor de betreffende ritregistratie. Bij eenvoudige ritre- 
gistraties, waarbij bijvoorbeeld geen elektronische re- 

10 presentaties van spraak als extra gegevens worden toege- 
voegd, is het niet waarschijnli jk dat een ritregistratie 
meer dan 2 blokken van 20 bytes zal omvatten. Wanneer de 
grootte van het geheugen 106 voor opslag van ritgegevens 
bijvoorbeeld slechts 8 Kilobyte (=8192 bytes) zou bedra- 

15 gen, zouden er in genoemd geval meer dan 400 ritregistra- 
ties in kunnen worden opgeslagen. Zoals in het boven- 
staande is beschreven, zou via de voorziening 109 een 
optische en/of akoestische waarschuwing aan een gebruiker 
van een inrichting volgens de uitvinding kunnen worden 

20 afgegeven, wanneer de beschikbare capaciteit van het 
geheugen 106 beneden een bepaalde waarde is gedaald. In 
het algemeen zal een dergelijke situatie echter slechts 
optreden, wanneer door bijvoorbeeld een storing in het 
communicatiedeel 114 van de inrichting, in een elektro- 

25 nisch systeem 400 (zoals een mobiele telefoon) of in het 
externe telecommunicatie- en/of datanetwerk 500, geduren- 
de lange tijd geen overdracht van ritgegevens naar een 
telecommunicatie- of datanetwerk buiten het voertuig kan 
plaatsvinden. Genoemde drempel voor de geheugencapaciteit 

30 dient vanzelf sprekend wel zodanig te worden gekozen, dat 
een gebruiker, na te zijn gewaarschuwd door de inrich- 
ting, in het algemeen nog voldoende tijd heeft om deskun- 
dige hulp in te roepen, alvorens het geheugen 106 vol is 
en er ritgegevens verloren gaan. 
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Het communicatiedeel 114 van de inrichting volgens 
de uitvinding, zou bijvoorbeeld een mobiele telefoon 
zodanig kunnen aansturen, dat de ritgegevens uit het 
elektronisch geheugen 105 periodiek in de vorm van een 
5 S.M.S. (Short Message Service) bericht worden overgedra- 
gen naar bijvoorbeeld een GSM (Global System for Mobile 
Communications) netwerk. Figuur 3 toont een voorkeurs 
datastructuur van een S.M.S. bericht voor het verzenden 
van ritgegevens en extra gegevens door de inrichting 

10 volgens de uitvinding. Het bericht bevat een header 
(="kop") ter grootte van 20 bytes, en 6 datablokken van 
20 bytes elk. Dit brengt de totale lengte van het bericht 
op 140 bytes. De datablokken kunnen in dit geval ritre- 
gistraties van de inrichting volgens de uitvinding zijn. 

15 Figuur 4 toont een voorkeursstructuur voor de header van 
een S.M.S. bericht bij gebruik met de inrichting volgens 
de uitvinding. De twee bytes BN bevatten het 
berichtnummer, de byte VNS het versienummer van de 
gebruikte software. De twee bytes CHK omvatten een 

20 zogenaamde CHecKsum (="controlegetal") , welke dient om 
bij ontvangst de onverminkte overdracht van het bericht 
te verifieren. De zes bytes ID bevatten een identif icatie 
van het zendende voertuig. Deze identif icatie kan bij- 
voorbeeld het kenteken van het voertuig zijn, gecodeerd 

25 in ASCII (American Standard Code for Information Inter- 
change) . De negen bytes XTR zijn vrij te gebruiken voor 
verzending van extra gegevens . Naast het gebruik van 
S.M.S. berichten, zouden de ritgegevens bijvoorbeeld 
eenvoudig kunnen worden verzonden in de vorm van email- 

30 of faxberichten. 

Het moge duidelijk zijn dat de uitvinding niet 
beperkt is tot de hierboven beschreven uitvoeringsvari- 
ant, en dat er binnen het kader van de uitvinding vele 
varianten en aanvullingen mogelijk zijn. 
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CONCLUSIES 

1. Inrichting bestemd voor gebruik in een voertuig, 
voor het registreren, bewerken en opslaan van gegevens 

5 met betrekking tot ritten van dat voertuig, omvattende 
voorzieningen voor gegevensoverdracht tussen de inrich- 
ting en daarvoor geschikte elektronische systeraen in het 
voertuig en/of in de nabijheid van het voertuig, 
met het kenmerk dat de inrichting volgens de uitvinding 

10 voorzieningen omvat om ten minste een ander in het voer- 
tuig of in de directe nabijheid van het voertuig aanwezig 
elektronisch systeem, zodanig aan te sturen, dat via dit 
systeem de door de inrichting geregistreerde, bewerkte en 
opgeslagen ritgegevens worden overgedragen naar een of 

15 meerdere telecommunicatie- en/of datanetwerken buiten het 
voertuig. 

2. Inrichting volgens conclusie 1, met het kenmerk 
dat de inrichting zelf voorzieningen omvat voor over- 

20 dracht van genoemde ritgegevens naar een of meerdere 
telecommunicatie- en/of datanetwerken buiten het voer- 
tuig. 

3 . Inrichting volgens een van de voorgaande conclu- 
25 sies, met het kenmerk dat de door de inrichting geregis- 
treerde, bewerkte en opgeslagen ritgegevens, ten minste 
omvatten een ritnummer, datum en tijdstip van het begin 
van een voertuigrit, datum en tijdstip van het einde van 
een voertuigrit, de kilometerstand aan het begin en aan 

30 het einde van een voertuigrit, en een aanduiding van het 
rittype. 
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4 . Inrichting volgens een van de voorgaande conclu- 
sies, met het kenmerk dat aan de in de inrichting opge- 
slagen gegevens betreffende een rit, extra gegevens kun- 
nen worden toegevoegd via een elektronisch systeem in het 
5 voertuig of in de nabijheid van het voertuig, dat ge- 
schikt is, en voorzieningen omvat voor gegevensoverdracht 
tussen de inrichting volgens de uitvinding en bedoeld 
elektronisch systeem. 

10 5. Inrichting volgens conclusie 4, met het kenmerk 

dat genoemde extra gegevens bestaan uit een elektronische 
representatie van de locatie van het voertuig aan het 
begin en aan het einde van een rit. 

15 6. Inrichting volgens conclusie 5, met het kenmerk 

dat genoemde elektronische representatie van de locatie 
van het voertuig wordt bepaald door automatisch te detec- 
teren in welke eel van een cellulair netwerk voor mobiele 
communicatie het voertuig zich bevindt, en vervolgens de 

20 geografische locatie van deze eel te gebruiken als bena- 
dering van de locatie van genoemd voertuig. 

7. Inrichting volgens conclusie 4, met het kenmerk 
dat genoemde extra gegevens bestaan uit een elektronische 

25 representatie van spraak. 

8 . Inrichting volgens een van de voorgaande conclu- 
sies, met het kenmerk dat deze inrichting ten minste de 
volgende delen omvat: 

30 - een centrale besturings- en verwerkingseenheid, 

zoals een microprocessor, voorzien van een geschikte 
programmering voor de beoogde werking van de inrichting; 

- een elektronisch geheugen voor opslag van voer- 
tuigspecif ieke gegevens, zoals een voertuigidentif icatie- 
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code en gegevens voor kalibratie van het elektronische 
signaal voor de kilometerteller in het voertuig; 

- een elektronisch geheugen voor opslag van door de 
inrichting geregistreerde en bewerkte ritgegevens; 

- elektronische voorzieningen voor het bijhouden 
van datum en tijd; 

voorzieningen voor het detecteren of de 
contactschakelaar van het voertuig wordt bediend; 

- voorzieningen voor het registreren van het in het 
voertuig aanwezige elektronische signaal voor de kilome- 
terteller; 

- een aansluiting via welke datacommunicatie via 
een kabel kan plaatsvinden met elektronische systemen 
buiten de inrichting; 

- een uitvoervoorziening, geschikt voor het geven 
van een optische en/of akoestische waarschuwing aan een 
gebruiker van de inrichting. 

9. Inrichting volgens conclusie 8, met het kenmerk 
dat het genoemde detecteren of de contactschakelaar van 
het voertuig wordt bediend, geschiedt door het detecteren 
van significante overgangen in de spanning op de voe- 
dingsgeleider van de gestandaardiseerde stekkeraanslui- 
ting, die in de meeste automobielen van recent bouwjaar 
aanwezig is ten behoeve van aansluiting van onder andere 
een autoradio. 

10. Inrichting volgens conclusie 8, met het kenmerk 
dat het genoemde elektronische signaal voor de kilometer- 
teller, door de inrichting wordt betrokken via de ge- 
standaardiseerde stekkeraansluiting, die in de meeste 
automobielen van recent bouwjaar aanwezig is ten behoeve 
van aansluiting van onder andere een autoradio. 
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11. Inrichting volgens conclusie 8, met het kenmerk 
dat de genoemde uitvoervoorziening, geschikt voor het 
afgeven van een optische en/of akoestische waarschuwing 
aan een gebruiker van de inrichting, deze waarschuwing 

5 afgeeft wanneer de beschikbare geheugencapaciteit voor 
opslag van ritgegevens tot beneden een bepaalde drempel 
is afgenomen. 

12. Inrichting volgens conclusie 8, met het kenmerk 
10 dat door de inrichting periodiek gegevens omtrent de door 

het voertuig afgelegde afstand per tijdseenheid worden 
afgeleid uit het genoemde elektronische signaal voor de 
kilometerteller, waarna deze gegevens worden opgeslagen 
in een elektronisch geheugen in de inrichting. 

15 

13. Inrichting volgens conclusie 12, met het ken- 
merk dat genoemde gegevens omtrent de door het voertuig 
afgelegde afstand per tijdseenheid, op zodanige wijze in 
genoemd elektronisch geheugen worden opgeslagen, en dat 

20 genoemd geheugen een zodanige capaciteit heeft, dat hier- 
door een gegevensbuf fer ontstaat, waarin te alien tijde 
een hoeveelheid van de meest recent geregistreerde gege- 
vens, ter grootte van genoemde capaciteit van genoemd 
geheugen, aanwezig is. 

25 

14. Inrichting volgens conclusie 8, met het kenmerk 
dat de inhoud van genoemde elektronische geheugens voor 
opslag van voertuigspecif ieke gegevens en voor opslag van 
ritgegevens, door middel van encryptie van gegevens zoda- 

30 nig zijn beveiligd, dat genoemde gegevens slechts kunnen 
worden ingevoerd, uitgelezen en gewijzigd door een daar- 
toe bevoegde persoon. 

15. Inrichting volgens een van de voorgaande con- 



1016618-^ 



30 



clusies, met het kenmerk dat de inrichting een invoer- 
voorziening omvat, die een gebruiker van de inrichting de 
mogelijkheid biedt om aan te geven of de inrichting de 
voertuigrit als zakelijk, prive, dan wel als woon-werk 
5 verkeer dient te registreren. 

16. Inrichting volgens een van de voorgaande con- 
clusies, met het kenmerk dat de inrichting voorzieningen 
omvat die het mogelijk maken om te detecteren of de tank- 

10 opening van de brandstoftank van het voertuig geopend of 
gesloten is. 

17. Inrichting volgens een van de voorgaande con- 
clusies, met het kenmerk dat de inrichting voorzieningen 

15 omvat voor gegevensoverdracht via infrarood licht tussen 
de inrichting volgens de uitvinding en elektronische 
systemen in het voertuig en/of in de nabijheid van het 
voertuig. 

20 18. Inrichting volgens conclusie 17, met het ken- 

merk dat de genoemde voorzieningen voor gegevensoverd- 
racht via infrarood licht, functioneren conform de zoge- 
naamde "IrDA" (Infrared Data Association) communicatie- 
standaard. 

25 

19. Inrichting volgens een van de voorgaande con- 
clusies, met het kenmerk dat de inrichting zodanige voor- 
zieningen omvat, dat gegevensoverdracht tussen de inrich- 
ting volgens de uitvinding en elektronische systemen in 
30 het voertuig en/of in de nabijheid van het voertuig, kan 
plaatsvinden conform de zogenaamde "Bluetooth" de-facto 
communicatiestandaard voor radiocommunicatie over korte 
afstanden. 
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20. Inrichting volgens een van de voorgaande con- 
clusies, met het kenmerk dat verschillende delen van de 
inrichting volgens de uitvinding, zodanig in het voertuig 
zijn geplaatst, dat zij daarmee mechanisch vast zijn 
verbonden en beschermd tegen onbevoegde toegang en/of 
beinvloeding, zowel vanuit het passagierscompartiment van 
het voertuig, als van buiten het voertuig. 

21. Inrichting volgens een van de voorgaande con- 
clusies, met het kenmerk dat de door de inrichting gere- 
gistreerde, bewerkte en opgeslagen ritgegevens en eventu- 
ele extra toegevoegde gegevens, in de vorm van S.M.S. 
(Short Message Service) berichten worden overgedragen 
naar telecommunicatie- en/of datanetwerken buiten het 
voertuig. 

22. Inrichting volgens een van de voorgaande con- 
clusies, met het kenmerk dat de door de inrichting gere- 
gistreerde, bewerkte en opgeslagen ritgegevens en eventu- 
ele extra toegevoegde gegevens, in de vorm van electronic 
mail berichten worden overgedragen naar telecommuni- 
catie- en/of datanetwerken buiten het voertuig. 

23. Inrichting volgens een van de voorgaande con- 
clusies, met het kenmerk dat de door de inrichting gere- 
gistreerde, bewerkte en opgeslagen ritgegevens en eventu- 
ele extra toegevoegde gegevens, in de vorm van faxberich- 
ten worden overgedragen naar telecommunicatie- en/of 
datanetwerken buiten het voertuig. 
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